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1Innledning

Oppstart av omradeplan for MadRevheim ble varslet i januar 2012, og planpamgmet ble

vedtatt i juni 2012 Stavanger kommune inviterte hgsten 2012 til parallelloppdrag for utarbeiding
av en omradeplan for MadiRevieim. Planomradet ligger 5 kaest for Stavanger sentrum, og er
utpekt som et viktig byutviklingsomrade i Stavangemradet er det starste av de gjenvaerende
hovedutbyggingsomradene med et utbyggingsareal pa rundt 800 daa. Det er et gnske at Madla
Revheim skal utvikles som et framtidsrettet-log boligomrade med et transportsystem basert pa
miljgvennlige transportformeog lav bilandel. Det overordnete malet ermainimum50 % av alle
reiser til, fra og internt i omradet skal veere grenne reigaing, sykkel eller kollektivreiser)

Parallelt med dette arbeidet har Statens vegvesen igangsatt arbeidet med detaljregiderin.
509 mellom Ragbakken vest og Brade. Hensikten med planen er gkt tilrettelegging for
miljgvennlige transportgrupper langs strekningen, samt vurdering av tiltak for & oppna bedre
trafikksikkerhet, og sikre ngdvendig atkomst til tilgrensende are8eekningen utgjer en del av
Bussvei 2020. Planprogrammet for rv. 509 Ragbakken\v@stde ble vedtatt i februar 2014.

Som grunnlag for det videre arbeidet med omradeplanen etnSkatens vegvesen region vest og

Stavanger kommune i fellesskap bistar@jjennomfaring av en trafikkanaly&a rv. 509

Ragbakken vestBrade og omradet MadlaRevheimAnalyserer beskreveté ¢ NI FA 1 1 I y I f & & ¢
509 Ragbakken vegtBréde (plan 2492) og Madtav S G K S A Y 0 Libeidsf skiledantet ®

et grunnlag for vidre planlegging av funksjonelle og effektive trafikklgsninger som ivaretar byens
fremtidige behov.

Den nevnte trafikkanalyse ble utfart av Rambgll. Resultatene er presentert i rapporten

GENF FALLFIYIlIE&asS wBrédde pgMddlarevBeink 1] 3 8§ R MISIHID2 NI ¢ @
Hovedraporten innholder fem alternativer. Statens vegvesen gregsdanalyse aet sjette
alternativ.De alternativet er presentert i rapporten Trafikkanalyse Rv. 509 Ragbakken gest

Brade og Madlg Revheim (Tilleggsrapport for Altetiv 6).

| tillegg har Stavanger kommune gnsket analysetajuende alternativogfa detsammenliknet
med alternativ 3 og @enne rapporten dokumenteraesultater avalternativ7.
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2Bakgrunn

2.1 Overordnede strategier

2.1.1 Nasjonal Transportplan 2014 -2023

Etoverordnet mal for transportpolitikken er & «begrense klimagassutslipp, redusere
miljgskadelige virkninger av transport, samt bidra til & oppfylle nasjonale mal og Norges
internasjonale forpliktelser pa helseg miljgomradet».

En sentral forutsetning et veksten i persontransport i storboyomradene skal tas med
kollektivtransport, sykkel og gange. Dette krever prioritering av gode kollektivigsninger og tiltak
for tilrettelegging av efunksjoneltog effektivt gangog sykkelvegnett-or & na malet, er det
ngdvendig at staten, fylkeskommunene og kommunene samarbeider tettere om
virkemiddelbruken enn i dag, afet legges til rettefor utarbeidelse av helhetlige bymiljgavtaler
der aktareneforplikter seg til & felge opp felles mal.

Malet for utvikling i

A .
persontransporten i bydel Q %
. °

MadlaRevheim er at mins . k
50 % av trafikken til, fra of m
internt skalvaere grenne =
reiser.Stavanger kommun d
har et mal om nullvekst i
personbiltrafikken.
Trafikkvekstenskal tasmed
kollektivtrafikk, gange og
sykkel.

Y
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2.1.2 Norsk klimapolitikk  z Meld. St. 21 (2011-2012)

Malet i Klimameldingen eat veksten i persontransporten i storbyomradene skal tas med
kollektivtransport, sykkel og gange. | og omkring storbyomradene skal kollektivformal og
sykkeltiltak gis prioritet ved fordelingv samferdselsbevilgningene.

2.1.3 Nasjonal sykkelstrategi 2014 -2023 7z Sats pa sykkel!

Statens vegvesen har i forbindelse med utarbeidelsen av Nasjonal transportplan (NT2P2814
revidert Nasjonal sykkelstrategi. Forméalet med rulleringen er en enda bidréeiegging for

sykling som transportform og a bidra til at flere sykler. Statlige, regionale og lokale myndigheter
ma satse sammen for & fa flere pa sykkel. Hovedmalet er at sykkeltrafikken i Norge skal utgjgre 8
% av alle reiser innen 2023. | 2009 gan nasjonale sykkelandelen pa 4 %. For & na malet kreves
et styrket fokus pa sykling i alle byomrader og tettsteder, men det er spesielt viktig med satsing i
storbyene. En konkretisering av malet innebagrémasjonalt nivat hver 7. bilfarerreise korte

enn 5 km erstattes av sykRel

! Stavanger sentrum ligger 5 km fra planomradet, og nordre deler av Forus ligger ca. 6 km fra omradet.
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2.2 Omradeplan Madlai Revheim

Oppstart av omradeplan for MadRevheim ble varslet i januar 2012, og planprogrammet ble
vedtatt i juni 2012. Stavanger kommune inviterte hgsten 2012 til parallelloppdrag for utarbeiding
av en omradeplan for Madld&evheim.

Madla-Revheim skal utvikles #h urbanbydelsom erakologisk baekraftig og rik pa opplevelser.
Malet er & skapem®bydel med et mangfold av granne byrom og gode mgteplasgened en
fremtidsrettet og klimavennlig bywtkling.Hovedtanken eplanlegging av «hinuttersbyen»

der det erkort gangavstand fra boligen til kollektivtransport, skole, barnehagieehjem og
grgnne omrader. Rnarbeidet skabmfatte tiltak sombidrar til optimaleforhold for gaende og
syklendeogredusert biltrafikk.
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Figur 1 lllustrasjonen viser Madla -Revheims sentrale plassering i regionen (Kilde: Planprogram for
omradeplan Madla T Revheim, Stavanger kommune)
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2.3 Detaljplan for rv. 509 Ragbakken vest i Brade

Statens vegesen skal giennomfare en detaljregulering som bedrer forholdet for miljgvennlige
trafikkgrupper langs rv. 509 mellom Ragbakken vest og Brade. Samtidig skal det vurderes tiltak for
a oppna bedre trafikksikkerhet, og det skal sikres nadvendig atkomst afpriéndelser til

tilgrensende arealer. Strekningen utgjar en del avsBei2020. Planprogrammet for rv. 509
Ragbakken vestBrade ble vedtatt 06.02.2014.

Planen skal

1 legge til rette for en forutsigbar og bedret fremkommelighet for kollektivreisendergjen
tiltak som prioriterer bussenmindre forsinkelserslik atandel kollektivreisende gker.
bedre trafikksikkerheten feerre ulykker.

medfare at faerre blir utsatt for stgyforurensning.

medfgre at feerre blir utsatt for luftforurensning.

sikre vegens foksjon som hovedveg, kollektivakse og-ti&ssé, samtidig som det gis
tilstrekkelig atkomst til sidearealer.

1 bidra til bedre forhold for syklister og gaende, slik at andelen gker.

=a =4 -8 =4

Planen skal koordineres med plan 2424 MaRvheim, en omradeplan for nydel pd Madla
Revheim, som krysser Revheimsveien pa deler av strekningen.

Figur 2 Dagens utforming av rv. 509 Revheimsveien (Foto: Stavanger kommune)
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2.4 Avgrensning av oppgaven

Formalet mechoved rapporterhar veert a utarbeide etransportanalysefor vegnettslgsninger
som er vurdert i forbindelse mesimradeplanen for Madlg Revheim og planer for ombygging av
rv. 509 RevheimsveieArbeidet bygger pa deler av forutsetningene som er lagt til grunn i
tidligere planarbeid og foreliggnde Transportanalyse, plan 2424 MaedRevhein(ref 3)der dete
har veert riktig og relevanDet er gjennomfaroverordnede beregninger ved hjelp av den
regionale transportmodellen (RTM) for & vurderafikale effekter av tiltak utenfor
analyseomradetDenne rapporten dokumenterer alternatix

Den eksisterende regionale transportmodeliembasert pa dggnmatriser og vil derfor ikke gi et
godt bilde av trafikkavvikling ved kapasitetsprobleni2et erderfor som en del av arbeidet
utviklet en transportnodell (Aimsun) for omradet for & gi eter detaljertbilde av trafikkfordeling
ogawvikling i vegnettet for biltrafikkrush Transportmodellen er ogsa benyttet til & beregne
hastighet og reisetid for kollektivtrafikk gjennom systent&tregningsmodelleBIDRA er
benyttet for & optimalisere trafikkavvikling i kritiske kryss.

Folgende sentrale tiltak er belyst:

Antall og lokalisering av kryss i Revheimsveien
Konsekvenser av stengning av Regimentveien

Valg av krysstype og utforming

Avbgtende tiltak for ogtnalisering av trafikkavvikling
Prinsipielle lgsninger ogetfikkavvikling for kollektivtrafikk
Prinsipper for utvikling av gangg sykkelveistruktur
Bokvalitet og bomiljg

=4 =4 -4 4 -8 _9a 9
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2.5 Analyseomradet

Analyseomradet omfatter arealene innenfor planavgrensningernsail 2492 Detaljplan for rv.
509 Ragbakken vegtBradeog plan 2424 Omradeplan Madigevheim Omradet er vistigu 3,
0g er grovt sett avgrenset av Revheimsveien i pBegimentveien i sgr, Brade i vest og
Madlamarkveien @st. Planer pa det overordnete vegnettet utenfor analyseomradet som er
vurdert & ha betydning for trafikkavviklingen innen analyseomradet er kommentert spé&itie
omfatter konsekvenser av etablering avansportkorridowestog Eiganestunnelen.

‘ > N , \

ﬁj

Figu r 3 Avgrensning av analyseomradet
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3Vegnettsanalyse

Analysen tar utgangspunktre hovedalternativ for f _ \
utforming av vegnettet, og varianter av disseanalyseri Beregningsmodellen SIDRA:
forhold til krysstype og reguleringrafiklavvikling, reisetid SIDRA beregner bl.a. kryssenes

og forsinkelse evurdertfor hvert alternativ ogdet er sett
pa muligetiltak for & optimalisererafikkavviklinger form
avkrysslgsningerfeltbehov og tillatte svingebevegelser.

En kort beskrivelse av hvert alternativ er gitt nedenfor.
Detaljert anayse av alternativene 45 er vist i

hovedrapporten "Trafikkanalyse Rv. 509 Ragbakken vest
Brade og MadlaRevheim Hovedrapport "Detaljert

analyse av alternativene-1 er vist i hovedrapporten dannes kger som innimellom lgser seg
"Trafikkanalyse Rv. 509 Ragbakken v&tde ogViadla- opp. En belastningsgrad over 1,0 betyr
Revheim Hovedrapport " Trafikkanalyse Rv. 509 trafikkstrammen er hgyere enn
Ragbakken vestBrade og Madlg Revheim tilgjengelig kapasitet, og tilfarten er
(Tilleggsrapport for Alternativ 6) gir resultater for alterantjy ~ dermed overbelastet. Dette vil gi en
6. Hovedfunnene for alterantiV presenteres denne ustabil avvikling med tidvis store
rapporten. \ kadannelser. )

belastningsgrad, forsinkelse og kalengc
Belastningsgraden er et mal for
avviklingsstandard, og angir forholdet
mellom opptredende trafikkvolum og
kapasitet. Dersom belastrgsgraden er
under 0,70 gir dette normalt stabil
awvikling uten kg av betydning. Ved en
belastningsgrad p& 0,85 begynner krys:
a naerme seg kapasitetsgrensen, og det

3.1 Alternativsbheskrivelse

Folgede hovedalternativ er vurdert i analysen:

Alternativ 3

Alternativ 6

Alternativ 7

Eksisterende kryss mellom Revheimsveien og Regimentveien er sanert og erstattet
av et Xkryss ved Alvasteinveien etjT-kryss ved forlengelsen av Treskeveien.
Begge kyssae er signalregulert. Regiemtveien er apen for gjennomkjaring.

Eksisterende kryss mellom Revheimsveien og Regimentveien er sanert og erstattet
av to Xkryss lengre gst i Revheimsveiert,\etd Alvasteinveien ogeved

forlengelsen av Treskeveien vest for Kompani lsnge. Begge kryssene er
signalreguler¢. Regimentveien er apen for gjennomkjariRyndkjaring ved
Ragbakken er tatt ut av modellen.

Eksisterende kryss mellom Revheimsveien og Regimentveien er sanert og erstattet
av to Xkryss lengre gstRevheimsveien, ett ved Alvasteinveien og ett i nserheten

av Treskeveien. Begge kryssene er signalregulerte. Regimentveien er apen for
gjennomkjgring.

A
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3.2 Kapasitetsvurdering Alternativ 7

Forutsetninger:

Sanering av Revheimsveien X Regimentveien

SignalregulerX-kryss i Revheimsveien X Alvasteinveien

Nytt signalregulert Xkryss i Revheimsveien

Regimentveien apen for gjennomkjaring

Geometri i Revheimsveien som forutsatt i mottatt tegningsunderlag, dvs separate
venstresvingefelbg hgyresvingefeitRevheimsveie

=a =4 =4 -4 =9

Trafikkbelastning i vegnettet i makstime ettermiddag er viSgur5. Analysen Aimsun viser ogsa
for Alternativ7 hgy trafikk og avviklingsproblemer i de nye kryssene i Revheimsveien.

Vi har vurdert muliggusteringer i de nye kryssene i Revheimsveien for & optimalisere
trafikkavviklingen. Beregningene er gjennomfgrt med beregningsmodellen SIDRA.
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Figur 4 Oversiktskart som viser analyserte kryss
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Figur 5 Fordeling av trafikk i makstime ettermiddag i Alternativ 7

Folgende justeringer av kryssomradene er lagt til grunn:

Revheimsveien X Alvasteinveien

1 Etablering av separat venstresvingefelt fra sar pa 70 meter
1 Etablering av separat venstresvingefelt fra no&d3® meter
1 Justering av signalplan

Nytt signalregulert Xryss

Etablering av separat venstresvingefelt fra sar pa 50 meter
Etablering av separat venstresvingefelt fra nord pa 30 meter

@kning av venstresvingefelt i Revheimsveien gst fra 70 til 100 meter
Justering av signalplan

= =4 -4 A

Resultatene viser at de foreslatte tiltakene farer til en forbedring av trafikkavviklingen fra
sidevegeneRigur6 og Figur9). | tillegg blir traikkavviklingen ogsa bedfer venstre og hayre
svingbevegelsdarRevheimsveier forhold til gjiennomgaende trafikk i Revheimsveien, er
trafikkavviklingen ogsa noe bedre, men belastningsgraden er fremdeles over 1,0 i makstime,
hvilket innebeerer at kryssetr overbelastet, og at det vil bygge seg opp kaer i rush.
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Figur 7. Alternativ 7 : Belastningsgrad i Revheimsveien

Figur 6 Alternativ  7: Belastningsgrad i Revheimsveien T . )
X Alvasteinveien ETTER tiltak og med fotgjengere

X Alvasteinveien F@R tiltak og med fotgjengere
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Figur 8 Alternativ. ~ 7: Belastningsgrad i nytt Figur 9 Alternativ7  : B elastningsgrad i nytt
signalregulert kryss i R evheimsveien F@R tiltak og signalregulert kryss i Revheimsveien ETTER tiltak og
med fotgjengere med fotgjengere
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3.3 Nettverksanalyse Aimsun
Vi har i analysen sett naermere pa de to hovedkorridorene langs Revheimsveien og Madlaveien
sgr for MadlakrosserKorridorene er vistkigurlO. Variasjon i reisetid og hastighet ble beregnet
for hvert alternativ over en Ifimers periode. Vi har i tillegg vurdert den totalt nettverksytelsen
innen analyseomradet. Vurderingene er i hovedsak konsenom fire parametere: forsinkelse,
hastighet, stopptid og reisetide innledende beregningene er gjort uten implementering av tiltak
i kryssomradene for & gke krysskapasitetéor & vise hvordan alternati/skiller seg fra de andre
alternativene,havi sammenlignet resultatene for alle alternativ ved & presentere dem i en serie

diagrammer og tabeller.

d—'—
—‘—

Figur 10 De to hovedkorridorene som er analysert spesielt

3.3.1 Analyseresultater
Hastighet og reisetid i begge retningdRévheinsveien ogMadlaveiener vist iFigurll ogFigur

12. Det er lagt til grunn signalregulering av de nye kryssene i Revheimsaktérndtiv 3A og 6A

AsU
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Revheimsveien reisetid for gstgdende retning
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Figur 11 Hastighet og reisetid for biltrafikk i Revheimsveien for alternativ 3, 6 og 7





































